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Les enjeux de la mobilité : la motorisation

English: Vehicles per thousand people.
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Les enjeux de la mobilité : la part modale

Mode share (p-km)

Cars and motorcycles




Les enjeux de la mobilité : les projections
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Le paradigme défendu par les bailleurs

Une approche autour du triptyque :
Réduire — Reporter — Améliorer

4 ) 4 - ) 4 . , ) )
Réduire les Inciter au Ameliorer I'effica-
besoins de report vers cite globale des

déplacements des modes moyens ce

. ) (| durables | |  transport

—~————

4 Réduction des colts lies a la congestion

urbaine, aux émissions, a la pollution de I'air,

aux acadents aux maladies respiratoires et
autres problemes de santé
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Le climat dans la stratégie Transport AFD

Protection des
biens communs
de I"lhumanité

Croissance Réduction de la
économique pauvreteé

Un Transport Un transport équitable:
Un transport durable:
Sar, améliorant
I'efficacité énergétique

performant : Générateur de croissance
Vecteur d’échanges économique (préalable a
économiques la réduction de la
contribuant a pauvreté), a
I'intégration territoriale, I'amélioration de la
régionaleetala mobilité et de
mondialisation I'accessibilité

et limitant les émissions
a GES et contribuant a
la sécurité alimentaire
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Comment intégrer le climat dans nos projets

e Dans les phases de planification pour intégrer
projets urbains et projets transport pour limiter les
déplacements

e Dans les phases d’études de faisabilité dans les choix
de systemes, de tracé, de localisation de stations, de
correspondances pour optimiser I'intermodalité

e Dans les phases d’études détaillés sur les choix de
mateériaux, les sites de chantier, les choix
technologiques, les procédés de fabrication pour
une meilleure efficacité énergétique
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Ciudad Balivar
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Mapa do Transporte Metropolitano-2017 Metropolitan Transport Network
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Tracé et insertion

aas——— Ligne 13 - Sol
Ligne 13 — Viaduc
Ligne 12 (existante)

= = = w s lransport hectométrique
Aéroport

» Station Existante
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Bénéfices attendus du projet

e 11 millions hab (Sao Paulo)

e 1,22 hab (Guarulhos)

e 20 a2 50.000 habitants dans un rayon de 500 m des gares

e 40,000 emplois sur la zone aéroportuaire (60,000 en 2022)
e 32 millions de voyageurs a GRU (60 millions en 2022)

e 167 000 voyageurs en 2015 et 264,000 en 2020

e Fréguence de 8 en HP

e Correspondance avec 3 pb6les d’échanges BRT, bus
municipaux, cars régionaux et Aéroport

e Tarification : Bilhete unico et correspondance gratuite avec
réseau CPTM et métro et payante avec EMTU

e Correspondance gratuite avec le VAL de I'laéroport




Pourquoi s’interesser a I'impact carbone?

e Répondre a la demande de transparence de nos parties
prenantes sur lI'impact sur le climat de notre activité CO2

-
S

* Valoriser les co-bénefices de nos interventions &=

e Améliorer la qualité de nos opérations "‘EQ
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Stratégie climat de I’AFD (2012-2016)

CONCILIER

développement et lutte contre
le changement climatique

PLAN D'ACTIONS 2012

2016

Agence Francaise de Développement

dérlopponr  avenirs durables
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e Engagement financier « climat »
50% des financements de I’AFD (public)
30% des financements de Proparco (privé)

e Revue systématique de
I'impact carbone des financements

e Politique de sélectivité des projets
a I'aune de leur impact climat
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Autre exemple (métro en Inde)

Emissions
Total Emissions from
k Project emissions from operation Total avoided Modal shift Modal shift Modal shift
tCOZ carbon frommetro construction phase (30 emissions (30 Modal shift Modalshift fromother Modal shift Modalshift fromtwo  from auto-
footprint (30 years) phase years) years) from city bus from mini bus bus from car from taxi wheeler rickshaw
1500 -
+1 MtCO,
1000 - 66%
0 2
500 - 34% //
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/ 20%
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43%
-1500 -1 3 Mmico,
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-3000 -
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Autre exemple (métro en Inde)

tCO2 Metro Kochi - Cumulated carbon footprint

600 000 -

400 000 - Break-even point in 2026
(<10 years after implementation)

200 000 -

0

-200 000 -
-400 000 -
-600 000 -
-800 000 -
-1 000 000 -
-1200 000 -
-1400 000 -

Avoided emissions: 1 300 ktCO, over 34 yr = ~ 40ktCO,/year
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Bilan carbone (Sao Paulo)

Bilan carbone du projet de ligne 13
(emissions cumulées)

«=@=-SCENARIO PESSIMISTE - Cumulative net carbon footprint

==§==SCENARIO OPTIMISTE - Cumulative net carbon footprint
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Ordre de grandeur

EMISSION

PROJET DESCRIPTION REDUCTION

130 to 260 million trip per year

This project Metro Kochi section 1 (25,6 km) 350 M€ (180 M€ of AFD funding)

~ 40 ktCO,, / yr

: : . . . 20 wind turbines of 1 MW
For information 20 MW windfarm in India CAPEX 50 M€ ~ 40 ktCO,, / yr

70 million trips per year

Hanoi light rail train (LRT) CAPEX 521 M€

~ 5215 KktCO, / yr

Others Saint Domingue metro ligne 2
AFD projects (MRT)

l

160 M€ (AFD funding) 25 a 50 ktCO, / yr

75 a 100 million trips per year
30 km of lines

l

BRT Cébu (Philippines) 20 a 40 ktCO, / yr

BRT Insurgentes, Mexico 80 million trips per year ~ 50 ktCO,, / yr
BRT Zhengzhou, China 100 km of lines ~ 200 ktCO,, / yr
Others
CDM projects BRT Bogota, Colombia 500 million trips per year N
(TransMilenio Phase Il to 1V) 130 km of lines 250 KICO, /yr
Metro Dehli 350 million trips per year _
(Phase Il) 100 km of lines 500 ktCO, /yr
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AFD Brésil

SAS Quadra 03, Bloco C, Lote 02,
Edificio Business Point #203-208
70.070-934 Brasilia - DF

Tél.: 00 55 (61) 3322-4320/ 3226-8006
Fax: 00 55 (61) 3321-4324
afdbrasilia@afd.fr

AFD Paris - Division Transport et Energie durables
5 rue Roland Barthes

75598 Paris Cedex 12 - France

Tél.: 00 33 (1) 53 31 31

Fax: 00 33 (1) 53 44-37 48

dauphina@afd.fr
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Rappel des questions

e Comment leur structure en est-elle venue a traiter de
changement climatique ?

e De fait pour pallier aux réalités du terrain ? D’une volonté
politique ?

e De l'idée de construire des projets de développement centrés
sur cette question ?

e Quels financements pour ces projets ?

e Est-ce que le volet « changement climatique » a fait levier
pour financer ces projets ?




